
Лекция 8

Полезный факт

Первый пассажирский поезд в мире пошел по рельсам
со скоростью, едва доходившей до отметки в 33 км/
ч. Немногим позже разгоняться удавалось уже до 38 и

даже 42 километров в час.

Перерабатывающая
способность горки



План лекции



Ра с ч ет  п е р е р а батывающей

способности  горки1

2
Мероприятия  по  ув елич ению

пер е ра батывающей способности  горки



Расчет перерабатывающей
способности горки

   Перерабатывающая способность горки, т.е.
число вагонов, которое может быть
рассортировано с горки в течение суток,
определяется по формуле
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      Величина tг зависит от числа работающих
на горке локомотивов, взаимного расположения
парков приема и сортировки, режима роспуска
(последовательный, параллельный) и времени
на заезд локомотива за составом tз, подачу
(надвиг) состава до вершины горки tн, роспуск
состава с горки tр, окончание формирования и
осаживание вагонов горочными локомотивами
tоф.ос.

      При параллельном расположении парков
приема и сортировки (рис. а):



      При последовательном расположении пар-
ков (рис. б):

       Время на окончание формирования составов
с горки с учетом осаживания вагонов на путях
сортировочного парка tоф.ос. определяется спе-
циальным расчетом. При отсутствии данных
для такого расчета можно принимать это время
равным 3 – 6 мин на состав. При работе на гор-
ке одного локомотива горочный технологи-
ческий интервал.



      При работе на горке т р е х и более локомо-
тивов для определения tг необходимо соста-
вить технологический график на полный цикл
работы горки, который позволит выявить осно-
вные связи между операциями. По этому графи-
ку определяется продолжительность цикла Tц,
число составов, распускаемых с горки за один
цикл nц, и величина tг, равная 

     Среднюю ско-рость роспуска состава нахо-
дим из следующего выражения:

        Первоначально определяем расчетные
скорости по условиям разделения отцепов на
каждом разделительном элементе (стрелке,
замедлителе). Расчет приведен в таблице:



      Расчетная скорость роспуска, допустимая по
условию разделения отцепов на стрелках и
замедлителях, определяется по формуле

     Расчет vo(р) для каждого разделительного
элемента выполняется дважды:
– для сочетания бегунов ОП – ОХ (ОП – Х);
– для сочетания бегунов ОХ – ОП (Х – ОП).
Среди каждой пары значений vo(р) выбирается
наименьшее и принимается к дальнейшему
расчету.
Для определения допустимой скорости роспуска
по условию разделения отцепов на стрелках
необходимо рассчитать вероятности разделения
отцепов на каждой стрелочной позиции по
формуле

        
     Средняя скорость роспуска, определяемая по
условию разделения отцепов на первой тормоз-
ной позиции,



      Средняя скорость роспуска определяется по
условию разделения отцепов на второй тормоз-
ной позиции

     Определяем коэффициент загрузки горки 



Мероприятия по увеличению
перерабатывающей
способности

      Увеличение перерабатывающей способнос-
ти горки может быть достигнуто за счет:
─  уменьшения ΣTпост, т.е. сокращения пере-
рывов в работе горки (выдача подменного
локомотива, организация смены бригад без
перерыва в работе, повышение надежности го-
рочного оборудования и внедрения методов
ускорения ремонта его);
─  увеличение αг путем снижения числа
враждебных пересечений посредством укладки
параллельных ходов в предгорочной горловине
и соединительных путей между парками
приема и сортировки, устройства петлевого
подхода для приема поездов с направления,
встречного сортировке, шлюза в предгорочной
горловине или путепровода под горкой для
пропуска поездных локомотивов в депо и др.;
─  увеличения m путем укрупнения в парке
приема составов, подлежащих роспуску с горки
сдваиванием их или добавлением отдельных
групп вагонов;
─  сокращения горочного технологического
интервала, что достигается:
1) увеличением числа горочных локомотивов;
2) увеличением темпа сортировки за счет
пересмотра специализации подгорочных
путей и уменьшения вероятности разделения
отцепов на последних разделительных
стрелках;
3) применения переменной скорости роспуска в
зависимости от длины отцепов и
маршрутов их следования;
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4) сокращением интервалов между роспусками
составов. Это сокращение можно получить за
счет уменьшения затрат времени на
осаживание (совмещением этой операции с
окончанием формирования, подтягиванием ва-
гонов со стороны хвостовой горловины сортиро-
вочного парка), сооружения дополнительных
путей надвига, секционирования выходной
горловины парка приема и надвижных путей
для попутного надвига составов к вершине
горки вслед друг за другом;
5) применения параллельного роспуска.
Наиболее значительное увеличение перераба-
тывающей способности дает применение
параллельного роспуска с горки двух составов.    
  Такой технологический режим легче
организовать на односторонних станциях, где
явно выражены вагонопотоки четного и
нечетного направлений и легче обеспечить
такую специализацию подгорочных путей, при
которой угловой поток, а следовательно, и
повторная переработка вагонов с отсевных
путей будут минимальными. 
   Горочный интервал при осуществлении
частично параллельного роспуска и
частично последовательного роспусков
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